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多方发力

破解蓄电池回收难题
近年来，我国新能源汽车产销呈现快速增长，与此同

时也带来了汽车动力蓄电池回收的新问题。 据报道，目前
我国新能源汽车动力蓄电池已经进入规模化退役期，到
2020 年，退役电池累计约为 25 吉瓦时。 面对如此庞大的
数量，如何做好新能源汽车电池回收、置换等工作，成为
一道现实考题。

在新能源汽车快速发展的大环境下， 答好这道考题
颇为紧迫。 相比较传统燃油车，新能源汽车以其节约燃油
能源、减少废气排放的优点，成为行业发展趋势。 倘若电
池回收的问题得不到有效解决， 不仅可能造成严重的资
源浪费和环境污染， 对新能源汽车行业的健康发展也将
带来负面影响。 正因如此，从启动新能源汽车国家监测与
动力蓄电池回收利用溯源综合管理平台， 到在试点省份
探索建立蓄电池回收体系，再到制定汽车回收行业标准、
加大技术研发力度，政府和企业的未雨绸缪，都是为了让
退役电池能得到更好回收和利用。

蓄电池回收，难点不在于“要不要”，而是“如何做”。
单从回收环节来看，如何平衡车主、车企的利益就是不小
难题。 从车主角度，换个电池动辄好几万，二手车置换卖
不上价，究竟是留车换电池，还是“止损”换新车，令不少
车主陷入两难，也降低了主动参与回收的意愿。 从车企角
度，根据规定，汽车生产企业是电池回收的主体、负有监
督责任，但能不能把电池回收回来，主动权却不在自己手
中。 当然回收电池只是第一步，进一步来看如何实现有效
的梯次利用？如何避免拆卸报废带来的环境污染？把这些
问题解决好，方能规避可能出现的风险、最大化提高资源
使用效率。

对于这些难题， 从中央到地方已经开展了不少有益
的尝试。 2018 年发布的《新能源汽车动力蓄电池回收利用
试点实施方案》提出，到 2020 年，要建立完善动力蓄电池
回收利用体系，建设一批退役动力蓄电池高效回收、高值
利用的先进示范项目， 研究提出促进动力蓄电池回收利
用的政策措施。 政策大方向早已明确，具体如何做，需要
各地因地制宜、探索创新。 短期来看，需要通过政策供给，
在厘清各个主体回收责任上下功夫， 保证电池准确地回
收到位。 长远来看，需要发挥市场主体作用，在销售、回
收、再利用、技术研发等全产业链条发力，让电池回收的
制度更完善、监管更严密，让市场有活力、车主有动力。

蓄电池回收，既是一个行业发展面临的困境，也是如
何提高治理能力的课题。 随着新经济、新领域、新业态层
出不穷，老问题得到化解，但一些新的挑战也随之而来。
不仅仅是新能源汽车， 比方说共享经济带来的安全风险
和城市管理难题，再比如大数据、人工智能等发展给个人
隐私保护带来隐患，应对这些挑战，无不考验治理者的智
慧。 治理需要不断升级，跟上快速发展的脚步。 不断优化
管理方式，补齐制度短板，下足“绣花”的功夫，我们才能
推动新经济、新业态行稳致远。

党的十九届四中全会提出， 必须加强和创新社会治
理，完善党委领导、政府负责、民主协商、社会协同、公众
参与、法治保障、科技支撑的社会治理体系。 这启示我们，
形成多方参与的合力， 是做好新能源汽车电池回收工作
的治本之策。 从政府到行业，从企业到用户，切实履行责
任，汇聚市场主体最大合力，才能不断攻克发展难题。

（据《人民日报》）

“新能源汽车技术热点问题和趋势预测”指出

2035年后纯电动将成为汽车市场主体

近日， 中国电动汽车百人
会论坛（2020）媒体沟通会在北
京召开， 中国电动汽车百人会
副理事长、 中科院院士欧阳明
高做了题为 “新能源汽车技术
热点问题和趋势预测”的报告。

欧阳明高认为，2019 年新
能源汽车产业呈现出 4 大特
征 ：第一 ，国内新能源汽车产
业遭遇补贴退坡阵痛，全球汽
车产业形成了向新能源汽车

转型的大趋势 ；第二 ，新能源
汽车动力系统的技术价值越

来越受到重视 ；第三 ，由电动
汽车核心技术经济性决定的

市场前景已经非常明朗 ；第
四，新能源汽车推动新能源革
命的战略意义开始被认识，但
还没有受到足够重视。

新能源汽车市场整体向

好，全球转型是大势
欧阳明高指出，如果仅仅

从交通工具角度、化石能源角
度看，新能源汽车的价值就会
被大大低估，还应该注意到其
推动新能源革命的角度。

国内看， 补贴政策退坡，
新能源汽车销量不及预期，但
是国际上看德国 、法国 、美国
刚刚都发布了新能源汽车继

续补贴的政策 。 从中国公司
看，比亚迪和宁德时代为代表
的中国公司加快技术创新力

度， 尤其在电池技术方面，相
继推出刀片电池技术和 C2P
技术，并且进一步扩大了配套
公司的速度和规模。 从新兴公
司看，特斯拉市值突破 700 亿
美元 ，超过奔驰 、宝马成为仅
次于大众、丰田第三大市值高
的公司，其中在上海的超级工

厂建成， 即将大规模量产，全
球转型是大势。

在欧阳明高看来，虽然近
期新能源车市出现了下滑趋

势，但整体还是朝着好的方向
发展。 针对近期热度持续升高
的 PHEV，欧阳明高预测，今后
5 年 PHEV 要上涨， 但是中间
会有一个大概 5 年左右的高
峰， 估计繁荣期大概 10 年左
右，而在 2035 年之后，纯电动
将成为汽车市场主体。

纯电动技术逐渐成熟，未
来可期

针对纯电动汽车，欧阳明
高提到了应对里程焦虑、成本
焦虑、充电焦虑、寿命焦虑、回
收焦虑、安全焦虑的一些进展
情况。 2019 年，宁德时代和比
亚迪同时在电池包问题上取

得重大突破 ， 以前是单体电
池、电池模块、电池 PACK 三个
层次，现在基本上去掉中间模
块，直接单体到 PACK。 这一突
破使得电池系统的重能量密

度提升 10%至 15%，体积能量
密度提升 15%至 20%，零部件
减少了 40%。

此外，比亚迪电动大客车
现在已经提出 10 年 100 万公
里的质保，现在宁德时代还做
了新的一种自加热技术，靠电
机里的电缆、电容、电路，来进
行高频振荡，可以到加热 2 度/
分钟，低温条件对性能的影响
问题也有了很大进步。

快充方面，目前常规的电
压平台，可以做到半小时至 45
分钟充至 80%，超级快充可以
做到 15 分钟充至 80%， 不过
需要增加一定的成本。 当然，

技术升级的同时， 安全理念也
在升级。 当下新能源领域关注
的已经不仅仅是单体的安全，
而是包括电池系统、整车、充电
桩在内整个系统的安全。

燃料电池优势与挑战并

存，出路在创新
欧阳明高还介绍了 2019

年燃料电池的发展情况。 他指
出， 氢能的合理性取决于它可
作为再生能源转型中的大规模

能量储存，另外，氢能是多元化
利用需求，不仅仅是车用，将来
可用于工业原料、农业化肥，甚
至医学、炼钢、取暖等领域。

在可再生能源话语体系

下，氢能具有极大优势。一是更
低的储能成本； 二是跟储电具
有互补性； 三是作为商品属性
更好，特别是对外出口，卖氢比
卖电更具可行性。 欧阳明高指
出，基于可再生能源，动力蓄电
池和氢能成为储能的优先选

择，纯电动汽车、燃料电池汽车
成为智能低碳能源系统的互动

终端， 新能源汽车的优势才会
凸显。

据了解 ， 中国燃油电池
商用车 4000 辆 ，已经居世界
首位 ， 但目前中国燃料电池
商用车仍然面临着氢运输 、
车载储氢和加氢 站 3 大 挑
战。 欧阳明高认为 ，市场突破
口一是在弃风弃电弃水和副

产氢富余的地方 ， 尽量在当
地使用 ，不要增加运输成本 ；
二是在温度较低 的 北 方 地

区 ，燃料电池效率是 50%，其
排出的废热在北方可作为取

暖使用 ，防止能源浪费 。
（据新华网）

(网络图)


