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无人驾驶“赛道” 中国后发快跑
在《无人驾驶》一书中，哥伦比亚

大学人工智能实验室主任胡迪·利普
森教授想象出一幅未来人类回望今

天“非智能车时代”的图景：“参观者
坐在方向盘后面，拨弄着内置 GPS 的
显示器屏幕，游戏似地用他们的脚踩
动着刹车，这一切恐怕会让体验者不
禁感叹，21 世纪初的人类竟然会用如
此不便甚至危险的交通方式。 ”

如今， 随着科技水平阔步向前，
不少人认为无人驾驶技术的“最后一
块拼图”已经准备好。 当无人驾驶的
光照进现实，人们不禁要问 ：无人驾
驶技术发展得怎么样了？ 我们何时才
能买到无人驾驶汽车？ 在无人驾驶的
赛道上，中国企业究竟处于什么位置？

“需要的理论和高精尖技术都已经具备”

根据国际自动机工程师学会

（SAE）制定的标准，无人驾驶分为 L0
至 L5 六个级别。其中，L0 意味着人工
驾驶，L1 至 L5 则分别对应辅助驾驶、
部分自动驾驶、条件自动驾驶 、高度
自动驾驶和完全自动驾驶五个阶段。

如果说，L1 至 L3 级别的无人驾
驶技术还需要人工“帮忙”，那么到了
L4 级别及以上，汽车驾驶已经基本不
需要人工操作。 但是，L4 级别的无人
驾驶技术仍以特定的驾驶环境为前

提。 只有达到 L5 级别，汽车才能真正
实现全路况的无人驾驶。

实际上，L4 级别的无人驾驶汽车
已经在国内落地。 百度与一汽红旗联
合研发的“红旗 EV”L4 级无人驾驶乘
用车开始在长沙投入试运营；“丰田-
小马智行”L4 级无人驾驶车辆在世界
人工智能大会上的首秀成为展区内

的焦点； 长安汽车 L4 级无人驾驶也
在重庆 5G 无人驾驶开放道路场景示
范运营基地运营……

“今天的无人驾驶汽车已经接近
人类驾驶水平，甚至在很多方面表现
得比人类更好。 ”在 2019 全球智能汽
车供应链创新峰会上，小马智行首席
执行官彭军如此讲道。 “需要的理论
和高精尖的技术都已经具备。 ”他对
记者表示，“目前路测阶段的产品已
经能处理很复杂的交通状况， 无论是
上下班高峰期， 还是行驶在人车混流
的道路上，我们都能跑得很自如。 ”

显然，无人驾驶车辆能够完成从
理念到产品的跨越，离不开无人驾驶
企业与汽车制造商的“联姻”。 彭军用
“大脑”和“身体”的关系打了一个比
方。 无人驾驶企业研究的是“大脑”，
汽车制造商生产的是“身体”。 在产业
链中，“大脑”和“身体”只有找准各自
位置，各司其职，整体才能发挥出最
大的效用 ， 产业才能实现更快地发
展。 毕竟，软件硬件哪一个“瘸腿”都
跑不起来。

而对百度来说，在“联姻”的基础
上， 还要走一条开放式的合作道路。
百度智能驾驶事业群相关负责人对

记者表示， 百度把自己拥有的最强、
最成熟、最安全的无人驾驶技术开放

给业界， 旨在建立一个以合作为中心
的生态体系。无人驾驶企业、汽车制造
商以及零配件制造商等，可以“各取所
需”，快速搭建一套属于自己的完整的
无人驾驶系统。 目前，百度 Apollo 生
态合作伙伴规模已达 156 家， 是全球
涵盖产业最为丰富、 最为全面的无人
驾驶生态。

“进入寻常百姓家还需要一段时间”

百度董事长兼首席执行官李彦宏

曾谈到，“我去逛商场被人认出来的时
候，他们问我：‘李总，你什么时候能让
我们坐上无人车？’”实际上，这也是普
通消费者最为关心的问题。

虽然无人驾驶技术几近准备妥

当， 但并不意味着已经可以从实验室
走进千家万户。 特斯拉首席执行官埃
隆·马斯克曾特意说明无人驾驶的真
正难题：把机器学习系统做到 99%的
准确率相对简单， 但是在这个基础上
再提升 0.9999%的准确率却非常难 ，
而这 0.9999%才是根本性的需求。 彭
军同样指出了科学研究和商业化的区

别，“在实验室， 十次能成功八次就已
经很好了；但在市场上，产品一定要十
次成功十次”。

截至目前， 国内老百姓里离无人
车最“近”的，或许是长沙市民。9 月 26
日，百度在长沙宣布，无人驾驶出租车
队 Robotaxi 试运营正式开启。 普通长
沙市民可登录 Apollo 官网申请试乘
体验。据当天一位体验乘客回忆，他坐
在车辆后排，点击乘客座位前方屏幕，
一键开启了车辆的无人驾驶行程。“以
前无人驾驶在电视上听说过， 以为离
我们很遥远， 但是今天发现它就在我
们生活当中，感觉很神奇。我们期待它
未来真正走入老百姓生活中， 更加便
利、安全。 ”

同时百度智能驾驶事业群相关负

责人告诉记者，百度 Apollo 和红旗推
出的中国首条 L4 乘用车前装产线 ，
目前已经正式投产下线， 首批量产的
L4 级无人驾驶乘用车已经率先落地
长沙。

此外， 关于 5G 与无人驾驶发展
的关系也是人们关注的焦点。 无人驾
驶是否必须要等 5G 普及后才能应
用？ 对此， 彭军用一个比喻进行了澄
清：无人驾驶汽车好比一个公司，既需
办事能力强的员工， 也要有运筹帷幄
的老板。无人驾驶系统就像是员工，对
传感器、雷达等传回来的数据，要有强
大的分析和应变能力； 城市交通控制
系统好比是老板， 需要对全城车辆做
出综合最优决策。 5G 通信技术，则更
像是老板与员工之间的沟通机制，5G
的普及的确能够使命令传达更高效，
但它的缺席与否， 并不会对整个组织
的发展产生决定性影响。

“后发有后发的优势”

10 月 12 日，《经济学人》 刊载的
一篇文章提到，“越来越多的人相信，
无人驾驶汽车的广泛应用， 可能首先

出现在中国，而不是西方。 ”人们不免
好奇，在无人驾驶的国际赛道上，中国
究竟处于什么位置？

“整体而言，中国的无人驾驶技术
仅次于美国，远远超过其他国家。 ”彭
军答道。美国的一些科技巨头如谷歌，
在十几年前就已经开始耕耘无人驾驶

技术。相比之下，我国无人驾驶起步较
晚，在数据、算法、人才储备等方面也
难免积累得少一点。

但是，“后发有后发的优势”。在彭
军看来，“船小好掉头”，在行业有了早
期尝试后开始专攻， 往往能够更清晰
地规划蓝图， 更自如地面对科技和社
会的发展变化，也能少走很多弯路。如
今， 中国的无人驾驶企业已经在短短
三四年的时间里， 走过了西方企业十
年才走过的里程。比如，成立不到 3 年
的小马智行， 就已经被美国加州车辆
管理机构列入全球排名前五的无人驾

驶企业。 用彭军充满理工科色彩的比
喻就是，“我们的‘斜率’更高”。

除此之外， 中国在数据和应用场
景方面也有自己的“主场优势”。

机器人技术中一条基本的规则就

是，环境越是简单，越是容易预测，构
建一个使机器人在这种环境下执行任

务的软件就越简单。始终在相对单一、
容易的路况下测试，数据类型有限，无
人驾驶技术很难“进化”。 但我国交通
密度大、场景比较丰富，有助于本土企
业积累丰富的道路测试数据， 更快提
高无人驾驶的技术水平。“做难题肯定
比做简单的题水平进步快， 我们在中
国做的就是难题。 ”

为了更好地培养专业人才， 中国
企业也在积极探索。为补齐人才短板，
百度与清华大学等十几所高校共同发

起成立了智能驾驶协同育人工作委员

会，今年 4 月，百度还同北京航空航天
大学联合创办了国内首个无人驾驶研

究生专业方向。 百度技术委员会理事
长陈尚义表示：“我们和北航携手成立
无人驾驶研究生专业方向， 将充分发
挥各自特长， 大胆推进无人驾驶教育
教学改革， 为国家培养出更多的无人
驾驶高端人才。 ”

当然， 不管多么急着要 “弯道超
车”，都应牢记安全是“一”，要避免“一
失万无”，就必须做到“万无一失”。 去
年 3 月 ，Uber 无人驾驶汽车撞死路
人， 直接导致其在亚利桑那的路测许
可被暂停； 特斯拉的无人驾驶车辆也
曾多次闯下安全事故的大祸。 7 月 3
日，百度联合奥迪、英特尔等 10 家海
外企业发布《自动驾驶安全第一》白皮
书。 9 月 4 日，中国汽车技术研究中心
联合百度共同编写了 《中国自动驾驶
安全读本》和《自动驾驶安全百问》。中
国企业也在不断系紧无人驾驶的 “安
全带”。

如今， 无人驾驶赛道的四梁八柱
已经搭建好。 只要政府、企业、社会携
手前行， 中国品牌一定能够在无人驾
驶的赛道上驰骋出中国速度。

（据《人民日报》）

排放门槛提高

进口车环保检验
新规 11月起实施

10 月 29 日 ，针对 “部分平行进口
车因排放问题即将无法报关” 传闻，天
津海关相关负责人对北京商报记者表

示，海关总署已于 10 月 28 日正式发布
2019 年第 168 号公告，将于 11 月 1 日
起正式实施。 虽然，该公告没有特别针
对平行进口车，但要求各地海关根据最
新国家标准对进口车污染物排放情况

进行检测，可能将对某些环保项目不达
标的平行进口车型产生影响。

今年 5 月 1 日，我国针对机动车尾
气 检 测 实 施 GB18285 -2018 和

GB3847-2018 两项新的国家标准，新国
标针对部分车辆增加外观检验 、OBD
检查、燃油蒸发检测等，柴油车辆增加
氮氧化物排放检验等。 该标准规定，注
册登记、在用的 OBD 检测在 11 月 1 日
前仅检测和报告即可 ，11 月 1 日起正
式实施， 新生产汽车下线检验于 11 月
1 日起实施。

事实上， 早在海关总署 2019 年第
168 号公告发布前，相关传闻已在平行
进口车商之间传播。 近日，一些平行进
口车商向北京商报记者反映，受国六排
放标准实施影响 ，11 月 1 日起平行进
口车报关难度加大，其中中东版平行进
口车更是将无法报关。 目前，很多车商
已停止中东版车型进口。

据了解， 在平行进口车市场中，中
东版车型由于售价更为实惠，且外观和
国内版本没有太大区别，很受消费者欢
迎。不过，为迎合当地市场需求，很多中
东版车型排量往往较大，污染物排放控
制水平也较低。

业内人士表示，尽管此次发布的环
保检验新规所依据的并非是国六排放

标准，但 GB18285-2018 的检测要求同
样较为严苛， 而且检测项目与 2005 年
版旧国标相比也更加全面，尤其是加强
对汽车尾气排放的检测，可以看作是国
六 排 放 标 准 全 面 落 地 前 的 预 热 。
GB18285-2018 应用于海关检测， 将给
进口车，特别是“非授权”性质的平行进
口车，带来新一轮考验。

目前，受国内部分地区提前实施国六
排放标准影响，平行进口车市场已开始下
滑。数据显示，今年上半年我国平行进口
车累计进口量同比增长 51.3%， 占进口
总量的 17%。 然而，今年 7月和 8月，平
行进口车进口量下滑幅度均超 60%。 今
年前 8个月，我国平行进口车累计进口量
增速由正转负，仅为 10.99万辆，同比下降
1.1%，占进口车总量的 15.7%。

（据人民网）


