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中国 ETC服务平台
正式上线提供服务

近日，记者从交通运输部获悉，中国 ETC 服务平
台正式上线提供服务。 全国各地车主均可通过国务院
客户端小程序 ETC 服务专区或交通运输部官方微信
ETC 服务平台免费在线申办 ETC，并在今后持续享受
相关多元服务。

目前，全面取消高速公路省界收费站工作正在进
行中，为实现不停车快捷收费的目标。 年底前，在籍汽
车 ETC 安装率将力争达到 80%，高速公路入口车辆使
用比例达到 90%，基本实现不停车快捷收费。 截至目
前，我国 ETC 发行量已达 10696.74 万。

据了解，全国各地车主用户均可通过关注交通运
输部官方微信公众号或使用国务院客户端小程序，进
入 ETC 服务专区进行办理，实现 ETC 线上免费办理、
线下送货上门。 此外，该服务平台未来还将增设高速
公路通行费电子发票等功能，全方位满足高速公路出
行服务需求。 （据人民网）

新能源车电池即将迎“退役潮”

如果按照最早期新能源车电

池 5 年左右的使用寿命计算，目
前， 我国首批新能源车的动力蓄
电池已经处于“暮年”，即将迎来
一轮涉及 20 万吨规模的旧电池
“退役潮”，若处置不当，将带来安
全和环境风险。 去年，工信部等 7
部委曾发布回收利用试点实施方

案，要求打造溯源机制。
8 月 18 日上午，新能源汽车

国家大数据联盟举行年中成果发

布会。记者从会上获悉，目前，“退
役动力蓄电池交易信息发布平

台” 已上线， 能确保废旧电池的
“来源可查、去向可追”。 未来，该
平台还将实现对退役电池的残值

评估，为回收利用提供定价依据。
多起新能源车起火事故发

生前曾“带病行驶”
当日上午，新能源汽车国家

大数据联盟发布了《中国新能源
汽车大数据分析报告（2019）》的
简要版（以下简称《报告》）。 2017
年 1 月 1 日，由工信部委托北京
理工大学建立的“新能源车汽车
国家监测与管理平台” 上线，实
现对新能源车辆的动态监测 ，
《报告》显示，截至目前接入量已
接近 260 万辆。

安全运行是新能源车行业发

展的核心要素。 今年，特斯拉、蔚
来、 比亚迪等多品牌新能源车发
生了数起起火事故， 引起各界关
注。记者看到，在《报告》收录的某
品牌纯电动车起火事故分析报告

中显示出， 在这辆电动车起火事
故发生的前 3天， 该车就频发绝
缘故障报警， 事故当天频发电池
高温报警，但都未引起重视。

《报告》提出，从监控平台收
集的起火车辆运行故障信息来

看，多起起火事故发生之前的几
个小时甚至几天前频发过三级

预警信息，虽然车辆中控屏同时

会有故障灯亮起，但由于一般燃
油车故障灯亮起不致引发起火

等严重事故，所以电动汽车的故
障灯也难以引起重视，或者故障
并没有完全清除就继续带 “病”
行驶，最终造成起火事故。

《报告》认为，国家平台 、生
产企业、运营企业和车主等多方
须共同努力， 做好运行监控、故
障通知、 故障处理联动工作，才
能确保新能源汽车运行安全。

打造“充电桩数字地图” 解
决充电难困境

充电难是不少新能源车主在

买车后遇到的首要问题。会上，奇
瑞新能源公司电控及架构部部长

沙文瀚就分享了自己的一次亲身

经历。 “新能源车从业者的手机中
基本上都装有几十个充电桩

APP。 有一次，我连续根据好几个
软件的提示去找充电桩， 但都没
有充上电，有的是被燃油车占用，
有的是已经损坏。 ”沙文瀚说，虽
然最后在一个大型商场的停车场

中找到了可使用的充电区， 却缴
纳了每小时 10块钱的停车费。

沙文瀚认为，自己的遭遇恰
好体现了“充电矛盾难”中的“电
桩信息不全”“场站信息不准”和
“状态信息缺失” 这 3 个主要困
境，而如对各个品牌充电桩的数
据融合， 提供统一的查询平台，
就能减少用户反复找地儿充电

的麻烦。 “但由于充电桩数据融
合中的不少指标涉及各个企业

的核心数据，充分共享信息确有
难度。 ”不过，沙文瀚透露，目前，
奇瑞方面正通过依托国家新能

源汽车监测与管理平台 ， 打造
“充电桩数字地图”。

新能源车电池迎 “退役潮”
回收估值将有据可循

除了充电难问题外，电池回
收也是制约新能源车发展的重

要问题。 按照最早期新能源车电
池 5 年左右的使用寿命计算，我
国首批新能源车的动力蓄电池

已经处于“暮年”，即将迎来一轮
电池“退役潮”。 据新能源汽车国
家大数据联盟的数据显示，预计
到 2020 年， 我国退役电池累计
约为 25GWh（约 20 万吨），其中，
退役电池累计梯次利用 （回收）
量约为 14 GWh（约 14 万吨），直
接报废量约 6 万吨。

由于电池本身的特性不同，
新能源车的退役蓄电池被回收利

用后不会再应用在新能源车领

域，会根据其剩余寿命、安全可靠
指数等因素，应用到储能、低速动
力等领域， 但不合理处置也将带
来安全问题和环境破坏风险。

记者了解到，2018 年 3 月，
工业和信息化部、 环境保护部、
交通运输部等 7 部委曾联合发
布了《新能源汽车动力蓄电池回
收利用试点实施方案》， 要求在
各地开展试点，推动建设回收利
用体系，建立动力蓄电池产品来
源可查、去向可追、节点可控的溯
源机制。同时，还将构建第三方评
估体系， 探索线上线下动力蓄电
池残值交易等商业模式。

据北京理工新源信息科技有

限公司总经理龙超华介绍，目前，
由他们主导开发的 “退役动力蓄
电池交易信息发布平台” 已经上
线， 能解决退役动力蓄电池供需
双方的信息不对称问题， 实现电
池的“来源可查、去向可追”。 龙超
华透露，下一步，平台将深入研究
退役动力蓄电池残值评估模型，
分析电池的剩余寿命、 健康状态
等级，为再生利用提供判定依据。
同时， 基于残值评估结果， 生成
“退役电池”的评估报告，为双方
交易提供定价参考。

（据人民网）

信阳中南金属回收有限公司新县
报废汽车回收网点新县报废汽车
拆解厂建设项目征求意见稿公示

项目位于信阳市新县浒湾乡黄墩村，项目
建成后计划年拆解报废汽车 2000 辆。 根据《环
境影响评价公众参与办法》要求，对该项目进
行公示，征求公众意见。

1. 征求意见稿全文链接：http://www.hnxx.
gov.cn/portal/xxzx/tzgg/webinfo/2019/08/
1566727578156345.htm， 公众请自行上网查
阅。 查阅纸质版报告书，请联系建设单位或环
评单位。

2.征求意见的公众范围：项目建设地附近
的居民、企事业单位和其他组织。

3.公众意见表的网络链接：与全文链接相同。
4.公众提出意见方式及途径：公众可自行

下载填写公众意见表，邮寄信函或电子邮件将
填写完整的公众意见表提交至建设单位或环

评单位。
5.公众提出意见的起止时间：自公告发布

之日起 10 个工作日内。
6.联系方式：
建设单位：信阳中南金属回收有限公司新

县报废汽车回收网点

联系人：曾先生
联系电话：13939738593
Email：gg20120613@foxmail.com
环评单位：河南佳昱环境科技有限公司
联系人：王工
联系电话：0371-69118779
Email：hnjyhjkj@126.com
信阳中南金属回收有限公司新县报废汽

车回收网点

2019 年 8 月 14 日

“退役动力蓄电池交易信息发布平台”上线，确保废旧电池的“来源可查、去向可追”


