
2016

年
4

月
14

日星期四 责编：郑虹创意：陈艳质检：李倩
晚报广告咨询热线：

6263965

深读

A

6

■ 链接

绍兴已推行快递车“持证上路”

4

月
8

日，浙江省绍兴市
一环内，

60

辆具有“合法身
份”的电动快递三轮车开始工
作。 此前，一环内为该市电动
三轮车禁行区。 昨日，绍兴市
邮管局相关负责人表示，未
来，城区将配备

500

辆“合法”

电动快递三轮车。

据了解，今年
2

月，绍兴市
邮管局联合多部门印发《绍兴
市快递配送车辆管理办法（暂
行）》，明确三轮车的尺寸、最高
速度等规定， 并对快递三轮车
统一编号发放“快递配送证”。

未来，绍兴市区一环内将
有

170

辆“合法”电动快递三轮
车。 绍兴市邮管局相关负责人
表示，

170

辆车的配额由多个部
门共同商讨， 将统一分配给不
同快递公司。 他说，将限定快递
车的工作范围，

170

辆车可在一

环通行， 但另
300

余辆则禁止
进入一环。 “快递车的数量主要
根据城市的容量进行分配”。

更换新车的费用由谁负
担？ 上述负责人介绍，新车的
费用由企业负担，一辆车大概
需要

4000

多元。记者计算，如
果按照更换

500

辆新快递车
计算，绍兴的快递企业共需负
担

200

万元。

而北京某大型快递公司
的负责人告诉记者，该公司目
前共有约千辆快递车，如果按
照新国标规定，没有一辆车合
格。 如果要更新车辆，按起草
组预估，光电池价格就要提高
2000

多元
/

辆。记者据此计算，

光这笔费用，该公司就需要投
入

200

万元，相当于绍兴市更
新快递车辆的整体投入。

（据新华网）

快递电动车时速禁超15公里
快递专用电动三轮车国标公开征意见整车质量要求小于200公斤

以后可能不是什么车都能送快递了， 而必须
是： 最高时速不大于

15

公里， 整车质量小于
200

公斤，且一次充电后，续航里程不小于
60

公里。 近
日，国家邮政管理局发布国家强制性标准《快递专
用电动三轮车技术要求》（征求意见稿），并公开征
求意见。

这是我国出台的首份专门针对快递行业车辆
的国家强制性标准。 根据这个标准，某快递公司负
责人说，这样的速度堪比自行车，影响配送时效。

而且公司
400

辆快递车至少在续航能力方面都不
达标。 另一家规模较大的快递公司负责人说，按照
这个标准，公司

1000

多辆快递车，没一个能达标。

北京交通大学物流研究院副院长王耀球则表
示， 规范标准有助于规范快递车， 减少其违规操
作，并减少由快递三轮车引发交通事故的可能性。

最高时速不能超过15公里
企业：速度堪比自行车，运送快递无法保证“准点准时”

意见稿对最高车速、整车
质量等技术指标做出了细化
规定。 值得注意的是，意见稿
规定，快递三轮车最高车速不
应大于

15

公里
/

小时。 同时规
定，快递车启动时不应加速过
快，

4

秒内起步加速应不大于
5

公里
/

小时。

某快递企业相关负责人
反映， 这样的速度堪比自行
车， 影响配送时效。 他说，目
前，快递车时速约

30

公里，标
准中的最高车速下降一半。

对于限速规定，标准起草
组解释，快递三轮车在非机动
车道上行驶，又带有一定重量

的厢体，车速过快不仅会对其
他车辆造成潜在威胁，也会给
快递员的自身安全以及快件
安全带来隐患。

此外，起草组认为，考虑
到其他交通参与者的安全，尤
其在居民小区等人员密集的
地方，快递三轮车启动时不应
加速过快。

但这样的速度是否能满
足快递企业的需求？上述快递
企业负责人告诉记者，这样的
速度能保证安全，但运送快递
却很难保证“准点准时”。原本
半小时的送货时间，可能被延
长至

1

个小时。 “对运送冷链

产品影响更大”， 他说，“冷链
商品需在中午前送出去，如果
太晚，再好的冷链措施也无法
满足需求”。

相关专家认为，限速是各
方面博弈的结果， 但目前，路
面的电动三轮车速度大多高
于这个速度。

王耀球认为，快递车需行
驶在非机动车道上，如果时速
超过

15

公里， 可能对行人等
造成伤害。

中国快递协会原副秘书
长、 永驿物联智库负责人邵钟
林认为， 需考虑道路的承受能
力，也需满足快递运送的要求。

装载量下降成本增长近一倍
起草组：车厢成本增加近

800

元，电池成本增加
2000

多元
除限速，意见稿对快递车

整车质量、最大载重量及蓄电
能力也做出规定。 根据规定，

快递车的整车质量小于
200

公斤， 最大装载质量不大于
180

公斤。

记者注意到， 相比
2014

年出台的《快递专用电动三轮
车技术要求》行业标准，整车
质量下降了三分之一，由原来
不大于

300

公斤降低为小于
200

公斤。

起草组解释，最大程度降
低快递三轮车的自重，可以降
低安全风险。

180

公斤的最大
装载重量，是依据快件实际装
载质量。

起草组认为，快递企业日

均投递重量一般在
300-360

公斤之间，按每天投递两个频
次计算， 每次送货重达

150-

180

公斤。 如遇周末及促销活
动，货物重量有所提升。

某快递企业负责人表示，

目前运送快递的装货量多在
100

公斤，大或重的东西会选
择机动车，整车质量也满足条
件。但并非每辆快递车均符合
标准。

起草组表示，整车质量下
降意味着厢体需采用质量较
轻的新材料，如铝合金，成本
增加近

800

元。上述负责人表
示， 厢体成本还可以接受，但
更换蓄电池的价钱略高。根据
规定， 快递三轮车一次充电

后，续驶里程应不小于
60km

。

该快递企业负责人表示，

现有快递车充电后，一般能行
驶

20-30

公里，

60

公里相当
两块电池的续航能力，“电池
一般能用半年到

10

个月”。

起草组认为，在用快递三
轮车的蓄电池一般采用铅酸
电池，使用寿命短，价格较低。

满足要求的话，建议采用锂电
池或光伏电池，价格提高

2000

多元。

上述负责人直呼这样的投
入成本太高。他说，现有快递车
成本约

2800

元， 换成锂电池，

整车成本增长近一倍。 “按照现
有

4000

台快递电动车计算，

需要再投入约
800

万”。

■ 释疑

统一标准是否意味着不禁行？

专家：符合国标的快递车，政府应给予通行条件
此次即将出台快递专用

电动三轮车强制性标准，是否
意味着，快递车辆将摆脱尴尬
的限行束缚？

对此，王耀球认为，目前，

快递电动三轮车仍是法律及
规范制度的管理盲区，需平衡
城市交通管理与快递行业本
身的发展。

国标出台后，邵钟林也认
为， 快递车将具合法身份，但
当地政府也需给予一定的通

行条件。 他说，“合法性会提
高，但可能仍要符合某些城市
的禁行规定”。

对于深圳等地严格的限
制，他认为，对于符合国标的
快递车辆，政府应给予一定的
通行条件。

某快递公司负责人表示，

目前，快递车无统一标准，生产
厂家鱼龙混杂。 我们也希望早
日出台统一规范，“不用被扣、

被抓”，能够合法上路。
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