
禁用只为以防万一

据了解， 客机本身的航空电
子设备有数百种， 使用无线电的
主要是导航系统和空中防撞系
统。

在主要的机载导航通信系统
中，

VOR

和
ILS

航向台使用的频
段是

108-118MHz

，

ILS

下滑台使
用的是

329 -335MHz

，

DME

和
TCAS

则是
960-1215MHz

。 然而，

所有手机的通信频段中，

GSM

900

使用
890-960MHz

，

GSM1800

使用
1710-1850MHz

，

CDMA

使
用

825-880MHz

，

3G

的主要工作
频段则在

1880-2025MHz

， 而此
前工信部批准的

4G

频段是
2575-2635MHz

等高频段。

“可以说，飞机使用的通信频
段和手机使用的是多条互不干涉
的平行线，而且距离很远，理论上
不存在干扰。”周宏说，“但这也仅
限于理论上。 ”

北京邮电大学教授舒华英
告诉记者，国内的手机生产厂
家很多，甚至有些山寨手机并
没有拿到入网许可证。 由于发
射功率不同， 不同的手机可能会
在工作中产生高次斜波，这些“杂
波”并无规律，可能会和飞机通信
系统的频段重合， 对飞机造成干
扰。

“此外，滤波性能不好的手机
还可能产生二次、三次斜波，斜波
之间还会产生跳置， 可能影响到
飞机。”舒华英说，“但这种可能性
很小， 目前尚未有因打开手机而
引起的飞机事故。 但出于对飞行
安全的考虑， 民航部门还是抱着
不可放过一个的态度对手机严格
管制，以保障乘客安全。 ”

（据《京华时报》）

飞机上使用手机迎来解禁潮

我国将在2016年有明确结论
� �

目前，乘客在国内每次乘坐飞机，都会
被要求关闭手机等移动电子设备， 即使手
机调成“飞行模式”也不允许使用。然而，包
括美国、欧盟、新加坡等国家和地区已经明
确在飞行过程中可以使用手机， 但需要调
成“飞行模式”。而在我国，虽然各大航空公
司已开始探索机上

WiFi

的商业化，但出于
飞行安全的考量， 手机仍被列为严格禁用
的电子设备。记者调查发现，其实在政策红
线背后，解禁与严控其实只有一步之遥。
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通信基站辐射几何？

专家称应理性看待

生活中不少居民都对基站辐射心
存疑虑， 担心密密麻麻的基站威胁健
康。 专家指出，对于基站辐射的问题，

需理性看待。

南开大学信息技术科学学院副教
授史广顺指出， 基站发出的电磁波在
空中传播时功率衰减很快。 隔着一座
楼，信号会差很多。 在高楼林立的城市
里， 必然要求有足够的基站密度才能
保证手机信号。

北京邮电大学信息与通信工程学
院无线通信中心副教授王亚峰表示，

很多人误以为如果距基站的距离相差
十倍，辐射也会相差十倍，其实这是明
显的误区。 辐射的强度与距离的二至

四次方成反比，也就是说距离
１０

米的
强度是距离

１

米强度的一万分之一到
一百分之一。 考虑到基站距离地面几
十米的高度， 真正的辐射强度远没有
人们想象得那么大。

另外，基站正下方恰恰辐射最小。

中国移动天津公司网络优化中心总经理
助理杨桐告诉记者，从操作层面上讲，基站
的信号是以一定的下倾角平面辐射的。 下
倾角越大，覆盖越小，也就是说基站正下
方其实是信号最差、辐射最小的地方。

北京邮电大学信息与通信工程学
院副教授郑侃认为，基站密度增大，单
个基站服务面积减小， 基站设备发射
功率降低，辐射反而会降低；另外，基

站密度大，手机信号强，发送功率也会
降低。 “人们普遍感觉信号差的时候手
机费电，就是这个原因。 ”郑侃表示，发
送功率降低，手机辐射自然也会减少。

中国联通网络公司天津分公司网
络建设部副总经理王子楠认为， 对于
基站辐射的问题应理性看待。 目前我
国基站的辐射标准是不高于每平方厘
米

４０

微瓦，而欧盟和美日的标准分别
是不高于每平方厘米

４５０

微瓦和
６００

微瓦， 中国的标准其实比国际标准严
格。 在基站设备的实际测试中，真正的
辐射强度往往在每平方厘米

５

微瓦左
右， 这个强度比日常生活中微波炉的
辐射强度还低。 （据新华网）

电信诈骗出新招：

来电显示系熟人

� �

明明手机来电显示是领导的电话， 不料却是骗子利用
新手段伪装， 中科院某研究所科研人员因此被骗

5000

元。

昨天记者获悉，因涉嫌诈骗，王某被海淀检察院批准逮捕。

谭某是中科院科研人员。

2014

年
5

月
31

日，谭某接到
领导林某的电话，一名自称是“林某爱人”的女子说林某母
亲突发心脏病住院需

5000

元手术费，向谭某借钱。 谭某说
要去医院看望对方并把钱送过去， 领导的爱人急忙拒绝说
来不及，需要立即汇款。谭某看领导的爱人如此着急就向对
方提供的银行卡汇款

5000

元。 谭某汇完款后打电话给林
某，但林某说并无此事发生，而且其手机也未外借、丢失。谭
某发现被骗，立即报案。

民警经过调取银行录像，锁定了犯罪嫌疑人王某。

2014

年
7

月
1

日，民警在河北将犯罪嫌疑人王某抓获归案。

王某供认，

2014

年
5

月，他和张某、李某三人合伙开始
实施电信诈骗。 张某利用专用软件使他们的手机号在对方
手机上显示其领导的名字， 而李某负责冒充领导的爱人给
该单位其他员工打电话骗钱， 诈骗成功后王某在银行取出
诈骗款，三人分赃。王某供认，三人在北京海淀、朝阳等地实
施多次诈骗，骗取多个被害人钱财共计数万元。目前犯罪嫌
疑人张某、李某仍在逃。 （据《京华时报》）
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工信部：

上半年 4G手机出货超 4000万部

� �

根据工信部近期公布的信息， 今年上半年全国手机市
场累积出货量达到

2.2

亿部， 其中
4G

手机出货量达到
4039.4

万部，在手机整体出货量中所占比例进一步提高。

5

月， 全国手机市场整体出货量为
3646.9

万部，

4G

手
机出货量为

926.5

万部，

4G

手机出货量占比
25.4%

。

6

月，

全国手机市场整体出货量为
4245.1

万部， 其中
4G

手机出
货量为

1476.8

万部，占比
34.8%

。

2G

、

3G

手机出货量
5

月和
6

月份基本持平。

5

月，全国
2G

手机出货量为
458.8

万部，

3G

手机出货量为
2261.7

万
部，

6

月，

2G

、

3G

手机出货量分别是
502.5

万部、

2265.8

万
部。

在机型方面，

4G

手机也成为市场追逐的热点。 今年上
半年，全国推出的

3G

手机新机型
706

款，其中
4G

手机新
机型

348

款。

6

月份新推出的
4G

手机机型为
128

款款，

3G

手机机型为
67

款。

工信部还披露， 上半年国产品牌总体在
TD-LTE

手机
(4G)

中占比达到了
80.7%

。 （据《信息时报》）

�现状 多国解禁飞机上用手机

� �

近日，新加坡民航局宣布，放宽便
携式电子设备在航班上的使用限制。新
规实施后，只要不启用无线通信或遥控
功能，飞行途中乘客可在“飞行模式”下
全程使用手机、 平板电脑等电子设备。

需要开启无线通信连接或使用遥控的
电子设备， 可在航班爬升至

1

万英尺
(

约
3048

米
)

以上时使用，但语音通话
除外。

事实上，新加坡已不是第一个解禁
飞机上使用手机的国家。 早在

2013

年
10

月，美国联邦航空总署就已批准允
许智能手机、平板电脑、

MP3

、数码
照相机、 电子书等移动电子设备在
起飞和降落阶段开机， 但必须设定
在“飞行模式”，即关闭移动电话对

外联系功能。

去年
12

月， 欧盟航空安全局也宣
布了同样的规则，解禁手机“飞行模式”

在飞机飞行全程中的使用。欧洲航空安
全局媒体事务负责人称，出台这一规定
经过了严格的安全论证，旨在适应人们
随时随地使用电子设备的需要。

航空公众通信协会联盟专家委员
周宏告诉记者，鉴于很多国家已经放开
了手机“飞行模式”在飞机上的使用，我
国民航局正在探索

3000

米以上高空允
许使用飞行模式的可行性，目前技术验
证已经开始， 预计到

2016

年会有明确
的结果出来。“欧美国家的经验在前，技
术验证结果还是很乐观的，放开的可能
性很大。 ”周宏说。

�探因 起降时使用风险高

� �

根据国际惯例，包括手机、笔记本
电脑、

iPad

、

MP3

、游戏机等便携式电子
设备不允许在

1

万英尺以下的高空使
用， 而当飞机到达

1

万英尺之上时，除
手机之外， 其他的电子设备都可以使
用。 为何这么规定，我们被告知的原因
只有一条：理论上它们可能会对飞行仪
表造成干扰。

多位民航专家告诉记者，飞行过程
中，飞行员利用机载无线电导航设备与
地面导航台保持实时联系，控制飞行航
线。 飞机在达到巡航高度平稳飞行时，

距地面
6000

至
12000

米， 此时手机接
收不到信号，无法使用。 而在起飞、降
落过程中，由于高度较低，手机能够与
地面基站取得联系，对导航系统的干扰
最为严重。 如遇到能见度低的情况，飞
机需要使用仪表着陆系统进行降落，此

时跑道上的盲降台将向飞机发射电磁
信号以确定跑道位置，不关手机就有可
能带来严重干扰。

“移动电话不仅在拨打或接听过程
中会发射电磁波信号，在待机状态下也
会不停地和地面基站联系。在手机搜索
信号的过程中，虽然每次发射信号的时
间很短，但具有很强的连续性。所以手机
发出的电磁波就会对飞机的导航系统造
成干扰。 ”科学松鼠会专家苏椰表示。

相较于对飞机通信系统的影响，在
飞机上使用手机对手机地面基站的影
响却是显而易见的。 苏椰指出，当手机
用户从一个区域移动到另一个区域，就
需要重新选择并切换基站，这个过程是
需要计算的。当旅客在飞机上使用手机
时，由于飞行速度很快，过区切换会非
常频繁，这样会加重基站的工作负担。


